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DIP. JOSE DE JESUS MARTIN DEL CAMPO CASTANEDA
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA

DEL CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO

| LEGISLATURA

PRESENTE

Las suscritas, Diputadas Teresa Ramos Arreola y Alessandra Rojo de la Vega
Piccolo, integrantes del Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista de
México en el Congreso de la Ciudad de México, | Legislatura, en términos de lo
dispuesto con fundamento en los articulos 30 numeral 1 inciso b) y numeral 2, de
la Constitucion Politica de la Ciudad de México; 13 fraccion IX, 21 parrafo segundo
de la Ley Organica del Congreso de la Ciudad de México, 95 fraccion Il, 99
fraccion 1l, 100 fraccion | y 1, 101 y 118 del Reglamento del Congreso de la
Ciudad de México; sometemos a la consideracién de esta soberania, la siguiente
PROPOSICION CON PUNTO DE ACUERDO, DE URGENTE Y OBVIA
RESOLUCION, POR VIRTUD DE LA CUAL SE SOLICITA
RESPETUOSAMENTE A LA SECRETARIA DE MOVILIDAD, A LA
SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y A LA SECRETARIA DE DESARROLLO
URBANO Y VIVIENDA, ACUERDEN UNA POLITICA DE MOVILIDAD
UNIFICADA QUE PRIVILEGIE EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE, DE
BAJAS EMISIONES DE CONTAMINANTES, ACCESIBLE, EFICIENTE Y
SEGURO PARA EL USUARIO, al tenor de lo siguiente:

ANTECEDENTES

‘.
La movilidad urbana es un factor determinante tanto para la productividad
econdmica de una ciudad como para la calidad de vida de sus ciudadanos.
Aguella tiene relacion directa con el acceso a servicios basicos de salud y

educacion. En este sentido, la movilidad permite acercar a las personas de forma
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eficiente y segura a centros de servicios basicos y satisfacer sus necesidades de
desplazamiento.

Las ciudades son lugares donde las personas habitan, trabajan y desarrollan una
serie de actividades, dentro o fuera de sus hogares. Las labores realizadas fuera
de los hogares demandan el uso de formas diferentes de desplazamiento, ya sea
a traveés de una caminata, utilizar la bicicleta, un medio de transporte motorizado o
eléctrico (autobuses, motocicletas, automoviles, ferrocarriles o metro). Para
entender como hacer que los desplazahiéhtds sean mas productivbs y qué tipo de
transportes son mas (tiles, es necesario comprender la composicion de una
ciudad, la distribucién de las actividades que realizan sus integrantes, los usos que
le destinan a sus espacios, asi como cudles son los factores de mayor influencia

en la movilidad de las personas y en la eleccion de los transportes utilizados.

En atencion a lo anterior, nuestro instituto politico consulté la investigacion,
“Movilidad sustentable en la Ciudad de México”, la cual da a conocer la realidad de
los desplazamientos en nuestra urbe, proponiendo una serie de acciones que
seria conveniente que las autoridades las tomaran en cuenta para solucionar
problemas derivados de la ineficiente y,ci'rculrac_ién o traslados de los seres

humanos.
PROBLEMATICA

En este orden de ideas, los factores que intervienen en la movilidad de las

personas son: el ingreso, el género, la edad, la ocupacién y el nivel educativo.

La disponibilidad de transporte motorizado impacta fuertemente en los hogares,

sin embargo, puede ser considerada un factor asociado directamente al nivel de
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ingreso econémico.”’

En primer lugar, la movilidad aumenta con el incremento del ingreso econémico;
en segundo lugar, varia conforme a las caracteristicas econémicas y sociales de la
poblacion. Por ejemplo, personas con un nivel educativo alto, viajan mas que
aquellas personas que cuentan con menos estudio, en este sentido, los adultos

con trabajo regular se desplazan mas que los que tienen una ocupacién inestable.

La movilidad esta fuertemente influenciada por el nivel de ingresos. Personas con
bajos ingresos desemperian el papel de peatones, ciclistas y usuarios de
transporte publico; personas con ingresos mas altos suelen desplazarse en

vehiculos motorizados propios.

La movilidad es un desafio de las grandes ciudades, en este contexto, la mayoria
de la poblacién mundial vive en las urbes. De acuerdo con la décima edicién del
informe Demographia World Urban Areas, en el afio 2014, la poblacién mundial
que habita en ciudades es del 51%; este porcentaje ha superado al de las

personas que vive en zonas rurales con 49%.

El transporte es responsable de la quinta parte de la emision de gases de efecto
invernadero. En este orden de ideas, los véhicuios automotores contribuyen con el
16.2% del total de las emisiones, lo cual deja ver la necesidad de optar por otros
patrones de movilidad urbana e innovar y desarrollar medidas efectivas vy

sustentables que reduzcan la emision de dichos gases.?

' Alcantara Vasconcelos, E. 2010. Analisis de la Movilidad Urbana. Espacio Medio
Ambiente y Equidad. Bogota Colombia.

* Inventario de Emisiones de GEI. México: Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales - Instituto Nacional de Ecologia, 2010.
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Ademas, con relacién a la contaminacién del aire, la presencia de biéxido de
azufre en el combustible que consumen los automéviles, es responsable del 75%
de la contaminacion del aire, lo que también tiene efectos negativos en la salud de

la poblacion.

Como apreciamos, las necesidades de la poblacion requieren de politicas de
movilidad eficientes, que estimulen la utilizacién de energias de bajas emisiones

contaminantes y que permitan el desplazamiento masivo, eficiente y seguro.

Los informes de ONU-Habitat, concluyen que las malas politicas de movilidad, han
restringido los derechos de los habitantes en las ciudades, puesto que los tiempos
invertidos en los traslados, el costo econémico y el impacto en el presupuesto
familiar, asi como la inseguridad que se vive en los trayectos, han deteriorado las

condiciones de vida de la poblacién.®

Situacion actual de la movilidad sustentable en la Ciudad de México

La situacién actual de la movilidad en México incide negativamente en el aspecto
econoémico y ambiental, en este sentido, se ha estimado que el costo publico de
las externalidades negativas generadas por el uso del automoévil como

contaminacion, accidentes, ruido y congestionamiento, representa el 4% del

* cfr. ON U-HABITAT, State of the World’s Cities Report 2010/2001: Bridging the urban divide. Nairobi:
Programa de |las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos, 2008.
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producto Interno Bruto (PIB) de las ciudades.*

Una de las areas mas afectadas en la ciudad de México es la productividad laboral
por congestionamientos viales. La quinta parte de los trabajadores en México
dedica mas de tres horas diarias en trasladarse entre su lugar de empleo y su

vivienda.®

Aunado a lo anterior, nuestra ciudad se encuentra en la lista de ciudades con
mayor trafico en el mundo: Ciudad de México (59% de tiempo extra en cada viaje);
Bangkok, Tailandia (57%); Estambul, Turquia (50%); Rio de Janeiro, Brasil (47%)
y Moscu, Rusia (44%).°

Las politicas urbanas y de movilidad sustentable también han tenido un efecto
negativo ante la falta de infraestructura peatonal, ciclista y alternativas seguras,
cémodas y de calidad para mteractuar en la ciudad. Las personas con la
capacidad econdémica de adquirir y mantener un automovil en MeX|co que en
promedio implica un gasto anual minimo de $35,000 pesos, deciden usarlo como

su medio de transporte de manera cotidiana.’

Estas problematicas han ocasionado diversos costos econdmicos, sociales y
ambientales, que han sido resultado de la falta de una politica publica constante

que favorezca la definicion de un modelo de desarrollo urbano para el pais en

* Medina Ramirez, S., La importancia de la reduccion del uso del automdévil en México. Tendencias de
motorizacion, del uso del automovil y de sus impactos. México: Instituto de Politicas para el Transporte y el
Desarrollo 2012.

® ONU-HABITAT, Op. Cit., 2008. - A

Tomtom Traffic Index, 2016. Disponible en: https: //www tomtom com/es_ mx/trafflcmdex/llst

7 ONU-HABITAT, Estado de las Ciudades de México. México: Programa de las Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanos, 2011.
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general y la Ciudad de México en particular.
CONSIDERACIONES

El articulo 13, apartado E, de la Constitucién Politica de la Ciudad de México,
mandata que toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad, accesibilidad, comodidad, eficiencia, calidad e igualdad. De acuerdo a
la jerarquia de movilidad, se otorgara prioridad a los peatones y conductores de
vehiculos no motorizados, y se fomentara una cultura de movilidad sustentable. Y
que es deber de las autoridades adoptar las medidas necesarias para
garantizar el ejercicio del derecho de movilvidad, particularmente en el uso
equitativo del espacio vial y la conformaciéon de un sistema integrado de
transporte publico, impulsando el transporte de bajas emisiones
contaminantes, respetando en todo momento los derechos de los usuarios mas
vulnerables de la via, el cual serd adecuado a las necesidades sociales y

ambientales de la ciudad”.

El articulo 16, apartados Ay H de la Constitucion Politica de la Ciudad de México,
mandatan el deber de las autoridades de la Ciudad de México de minimizar su
huella ecolégica, en los términos de emision de gases de efecto invernadero,
a través de una estructura urbana "cbmpacta y vertical, nuevas técnologias,
uso de energia renovable, una estructura modal del transporte orientada
hacia la movilidad colectiva y no motorizada, vehiculos de cero emisiones de
servicio publico y privado, medidas y politicas de eficiencia energética,
politicas de recuperacion y conservacion de ecosistemas y politicas de

aprovechamiento energético del metano generado por residuos organicos.
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Por lo anterior, a través de la presente proposicién, queremos invitar a la
Secretaria de Movilidad, a la Secretaria de Medio Ambiente y a la Secretaria de

Desarrollo Urbano y Vivienda, para que impulsen una politica de movilidad

unificada, eficiente, segura, que privilegie las energias limpias y sustentables, que
a su vez cuente con un servicio publico asequible y accesible para la mayoria de
la poblacién, donde el criterio de equidad sea central para las decisiones de

cobertura, inversioén y estructura tarifaria del transporte publico.

Por lo aqui expuesto, sometemos a la consideracién de esta honorable Asamblea

el siguiente

PUNTO DE ACUERDO

UNICO. - El Congreso de la Ciudad de México, solicita respetuosamente a las
Secretarias de Movilidad, de Medio Ambiente y de Desarrollo Urbano y Vivienda,
todas del Gobierno de la Ciudad de México, acuerden, de manera conjunta, una
politica de movilidad unificada que privilegie el servicio publico de transporte de

bajas emisiones contaminantes, accesible, eficiente y seguro para el usuario.

Dado en el Recinto Legislativo de Donceles, a los 21 dias del mes de marzo de
dos mil diecinueve.

Suscriben,
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“~  DIP., TERESA RAMOS ARREOLA DIP. ALESSANDRA ROJO DE LA VEGA PICCOLO
ORDINADORA VICECOORDINADORA



