DIP. FAUSTO MANUEL ZAMORANO ESPARZA
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA

DEL CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO,
Il LEGISLATURA

PRESENTE

La suscrita, Diputada Tania Larios, integrante del Grupo Parlamentario del
Partido Revolucionario Institucional, Il Legislatura del Congreso de la Ciudad
de México, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 122, Apartado A,
fraccion Il, de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 29, 30,
numeral 1, inciso b), de la Constituciéon Politica de la Ciudad de México; 4°
fraccion XXI'y 12 fraccién I, de la Ley Orgdnica del Congreso de la Ciudad de
México; 5, fraccion |, 79 fraccion VI, 82, 95, fraccion I, y 96 del Reglamento del
Congreso de la Ciudad de México, someto a consideracion de esta
Soberania, la siguiente: INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE
SE REFORMA EL ARTICULO 141 BIS 3 DEL CODIGO FISCAL DE LA CIUDAD DE
MEXICO.

EXPOSICION DE MOTIVOS

La tfenencia de vehiculos surgid por primera vez en nuestro pais, en el ano de
1962, el 14 de Diciembre de 1962, el Presidente Adolfo Lopez Mateos (1958-
1962) presentd a la Cadmara de Diputados la iniciativa de Ley del Impuesto
sobre Tenencia y uso de Vehicular, la cual fue aprobada y publicada en el

Diario Oficial de la Federacion el 28 de Diciembre de 1962."1

Sobre esa base la Comision de Impuestos de la Camara de Diputados y las
Comisiones Unidas de Impuestos y Hacienda de la Cdmara de Senadores
dictaminaron favorablemente, sin mediar debate, por lo que el Congreso de
la Unidn decretd la Ley del Impuesto sobre Tenencia o Uso de Automoviles,

que entré en vigor a partir del primero de enero de 1963.2

12 Esquivel Gerardo (2011) “El Mito de la Tenencia y las Olimpiadas”, en Animal Politico. Disponible
en: https://www.animalpolitico.com/analisis/autores/el-vaso-medio-vacio/el-mito-de-la-tenencia-y-las-
olimpiadas

2 Todo sobre la tenencia vehicular en México.
https://www.portalautomotriz.com/noticias/gobierno/todo-sobre-la-tenencia-vehicular-en-mexico
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En el ano de1980 se abrogd la Ley del Impuesto sobre Tenencia o uso de
Automoviles de 1962, votdndose una nueva Ley que entrd en vigor el 1 de
Enero de 1981 en la cual ademds de vehiculos automotores se incluyeron las
motocicletas terrestres y acudticas, veleros embarcaciones, skies acudticos
motorizados, tablas de olegje con motor y aeronaves, incluyendo
helicopteros, bajo el argumento de que quien adquiere estos vehiculos tiene
una capacidad econdmica superior al comuUn de los ciudadanos, debiendo
participar en dicho impuesto a los automoviles. Para 2004 se fija una tasa
preferencial a vehiculos eléctricos; en 2007 se aumentan las tarifas a

motociclistas, el 21 de diciembre se abroga la Ley.3

Cronologia de la tenencia

e 1 enero de 1962. Entra en vigor la Ley de Ingresos de ese ano.
Incluye el cobro ala tenencia o uso de vehiculos.

e 7 diciembre 1962. México formaliza ante el COIl su candidatura
como pais sede de los Juegos Olimpicos de 1968, con un proyecto
de financiamiento.

e 28 diciembre de 1962. Entra en vigor la Ley del Impuesto a la
Tenencia y Uso de Automoviles.

e 28 mayo 1963. Se constituye el Comité Organizador de la XIX
Olimpiada México 1968.

e 18 ocfubre de 1963. En Baden-Baden, Alemania, México es
designado organizador de la XIX Olimpiada.

e Diciembre de 1974. El Congreso reforma la Ley para dar 30 por
ciento de participaciéon a los estados y al Distrito Federal.

e Diciembre de 1977. Reformas a la Ley para desalentar la tenencia

de vehiculos de alto consumo de gasolina.

3 Ibidem.

2
-
Doc ID:9he692f6d9500a330f122dbb3e77e81ae14c180c



e 1 de enero de 1981. Se abroga la Ley del 28 de diciembre de 1962,
sustituida por una Ley sobre la Tenencia o Uso de Vehiculos, que
incluye yates, helicdpteros, aviones.

e Diciembre de 1981. Aplica tasa cero a vehiculos de mas de 10 anos
y se cobra un impuesto local.

e 1 diciembre de 2004. Fija una tasa preferencial a vehiculos
eléctricos.

e 29 noviembre 2007. Aumenta tarifas a motocicletas nuevas, con
valor de hasta 200 mil pesos.

e 21 diciembre de 2007. Se abroga la Ley del Impuesto a la Tenencia

o Uso de Venhiculos a partir del 1 de enero de 2012.

Fuente: elaboracion propia con base en Diario Milenio: 3la tenencia vehicular pagd la
Olimpiada y hasta el Mundial?

Si bien el impuesto a la tenencia se dejé de cobrar en diversas entidades de
la Republica posterior ala abrogacion de la Ley; en la Ciudad de México este
impuesto continUa como obligatorio aun cuando estd sujeto a algunos

criterios para obtener un subsidio al cien por ciento.

De manera general, en la Ciudad de México estdn obligadas al pago del
impuesto de la Tenencia o Uso de Vehiculos, todas las personas fisicas y las
morales, tenedoras o usuarias de los vehiculos, siempre que la entidad expida
las placas de circulaciéon a dichos vehiculos en su jurisdiccion territorial. Para
los efectos de este impuesto, se considera que el propietario es tenedor o
usuario del vehiculo. Las autoridades competentes solamente registrardn
vehiculos cuyos propietarios se encuentren domiciliados en el territorio de la

Ciudad de México.
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Asimismo, el Codigo Fiscal de la Ciudad de México establece algunas
excepciones para aquellos vehiculos que no pagaran el impuesto por la
tenenciaq, siendo estas:

“ARTICULO 161 BIS 3. No se pagard el impuesto por la tenencia o
uso de los siguientes vehiculos:

I. Los eléctricos utilizados para el transporte publico de personas.
de los siguientes

Il. Los importados temporalmente en los términos de la legislacion
aduanera.

lll. Los vehiculos propiedad de la Federacidon, las Entidades
Federativas y Municipios que sean utilizados para la prestacion de
los servicios publicos de rescate, patrullas, transportes de limpiaq,
pipas de agua, servicios funerarios, y las ambulancias
dependientes de cualquiera de esas entidades o de instituciones
de beneficencia autorizadas por las leyes de la materia y los
destinados a los cuerpos de bomberos;

IV. Los que tengan para su venta los fabricantes, las plantas
ensambladoras, sus distribuidores y los comerciantes en el ramo de
vehiculos, siempre que carezcan de placas de circulacion.

V. Las embarcaciones dedicadas al transporte mercante o a la
pesca comercial.

VI. Los automodviles al servicio de misiones diplomdticas y
consulares de carrera extranjeras y de sus agentes diplomdticos y
consulares de carrera, excluyendo los consules generales
honorarios, 'y viceconsules honorarios, siempre que sed
exclusivamente para uso oficial y exista reciprocidad.

VIl. Las aeronaves monomotoras de una plaza, fabricadas o
adaptadas para fumigar, rociar o esparcir liquidos o sdlidos, con
folva de carga, y

VIll. Las aeronaves con capacidad de mds de 20 pasajeros,
destinadas al aerotransporte al publico en general.”

En general, las excepciones aplican a ciertos vehiculos para uso publico, asi
como de uso oficial por autoridades federales o locales, siempre que cuenten
con permiso para ello, asi como transportes mercantes o de servicios para

fumigar, rociar o esparcir.
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Se considera que, si bien estas excepciones son adecuadas, hacen falta
excepciones que coadyuven a cumplir con las metas y objetivos en materia
ambiental; es decir, excepciones que incentiven la utilizacién y circulacion de
mas vehiculos eléctricos para reducir las emisiones de gases de efecto

invernando a la atmosfera.

I. ENCABEZADO O TiTULO DE LA PROPUESTA

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO
161 BIS 3 DEL CODIGO FISCAL DE LA CIUDAD DE MEXICO.

Il. OBJETO DE LA PROPUESTA

Establecer que los vehiculos eléctricos de uso particular en la Ciudad de
México no pagardn el impuesto sobre tenencia o uso de vehiculos, con el fin
de incentivar un mayor uso de este tipo de vehiculos para reducir las
emisiones de gases de efecto invernando y confribuir a lograr los objetivos

establecidos por la entidad en materia de mitigacion al Cambio Climdatico.

lll. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA QUE LA INICIATIVA PRETENDE RESOLVER

El Cambio Climdtico es uno de los mayores desafios a nivel mundial, y se
refiere a los cambios en las temperaturas a largo plazo. Estos cambios en las
temperaturas se deben a diversos factores como eventos meteoroldgicos
como la actividad solar y las erupciones volcdnicas, pero sin duda, desde la
revolucion industrial, las actividades humanas han sido el principal motor de
este fendmeno, debido principalmente a la quema de combustibles fosiles

como el carbodn o el petrdleo.
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De acuerdo con la plataforma Climate Watch de WRI, el consumo de energia
es, por mucho, la mayor fuente de emisiones de gases de efecto invernadero,
pues se estima que cerca del 76% de las emisiones globales provienen de este
sector, incluyendo los subsectores de transporte, generaciéon de calor y
electricidad, edificaciones, la industria manufacturera y de la construccion,

las emisiones fugitivas y la quema de ofros combustibles4.

Denfro de los subsectores, dos variables resaltan como mayores emisores de
gases de efecto invernadero, siendo las edificaciones y el uso del automovil
los principales contribuyentes alas emisiones relacionadas con el consumo de
energia; los datfos indican que, el transporte por carretera (12.5% de las
emisiones totales), los edificios residenciales (11.4% de las emisiones totales) y
los edificios comerciales (6.7% de las emisiones totales) son los principales
responsables de las emisiones.> Por cuanto se refiere al fransporte, desde 1990

las emisiones de gases de efecto invernadero crecieron un 79% por ciento.

Ahora bien, México ocupa a nivel global el lugar decimosegundo entre los
paises que mds emisiones de gases de efecto invernadero emite. Aportando
el 1.42% de las emisiones a nivel mundial, y es el segundo pais de
Latinoamérica con mayor contribucion. Al igual que en la escala global, los
sectores de transporte y energia, son los que mds emisiones generan con un
28% y 23% respectivamente. Le siguen el sector agricola con 14%, la industria
manufacturera con 10%, los residuos con 7%, los procesos industriales con 6%,
las emisiones fugitivas con 5%, quema de otros combustibles con 4% vy las

edificaciones con 3%.

* Mengpin Ge, Johannes Friedrich y Leandro Vigna Cuatro graficos que explican las emisiones de
gases de efecto invernadero por pais y por sector. WRI MEXICO. https://wrimexico.org/bloga/cuatro-
ar%C3%A1ficos-que-explican-las-emisiones-de-gases-de-efecto-invernadero-por-pa%C3%ADs-y-
por#:~:text=Las%20actividades%20que%20generan%201a,%25%20de%20las%20emisiones%20tota
les).

5 |bidem.
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Para el caso de la Ciudad de México, de acuerdo con las emisiones de
alcance 1 (las que ocurren dentro del territorio de la ciudad), el sector
fransporte es que mayores emisiones genera con un 81.2% de las emisiones
totales, le siguen las fuentes estacionarias con un 16.4%, los residuos con 1.7%,
los procesos industriales y uso de productos con un 0.6% y el sector agricola,
silvicola y otros usos de la tierra con un 0.2%.¢ Si se consideran las emisiones
dentro y fuera de la Ciudad, el sector transporte continua siendo el mayor
responsable de la generacion de emisiones de gases de efecto invernadero

con una estimacion del 61.3%.7

Para atender la problemdtica, la Ciudad de México tiene una de las
legislaciones de mayor avanzada en materia de Cambio Climdtico: la Ley de
Mitigacion y Adaptacion al Cambio Climdatico y Desarrollo Sustentable de la
Ciudad de México. Dicha Ley, establece las bases para la mitigacion de gases
y compuestos invernadero, adaptaciéon al cambio climdtico y desarrollo

sustentable.

En ese sentido, determina como parte de los rubros de la Ley, proponer los
impuestos e incentivos enfocados al cambio climdatico. Los incentivos pueden
ser econdmicos, fiscales o de cualquier indole, siempre y cuando estén
enfocados a atender el problema del cambio climdtico en los aspectos de

mitigacion y adaptacion.

6 Sedema. Estrategia Local de Cambio Climatico 2021-2050.
http://www.data.sedema.cdmx.gob.mx/cambioclimaticocdmx/images/biblioteca _cc/PACCM-y-
ELAC uv.pdf
7 Ibidem.
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Asimismo, la Estrategia Local de Cambio Climdatico 2021-2050 de la Ciudad de
México en su Eje 1 denominado: movilidad integrada y sustentable, cuyo
objetivo es: transformar y consolidar un sistema de movilidad de bajas
emisiones, accesible, infegrado, incluyente, eficiente y seguro que priorice la
movilidad activa y las redes de transporte publico; establece de forma

especifica como una de sus lineas de accion: 1.2. Impulsar la transiciéon

tecnoldgica a vehiculos publicos y privados de cero emisiones.

Dentro de las medidas que la Ciudad de México prevé impulsar para la

transicion tecnoldgica a vehiculos publicos y privados, destacan aquellas

“politicas e incentivos enfocados en renovar la flota vehicular del
fransporte publico y privado y reducir progresivamente la venta de
vehiculos de combustion interna a gasolina y diésel, favoreciendo
la inclusidon de vehiculos cero emisiones en la flota. La movilidad
eléctrica tiene ventajas que destacan sobre los vehiculos de
combustion  interna, como  menores necesidades  de
mantenimiento, una menor pérdida de energia y el uso de
tecnologias mds limpias y silenciosas, asicomo importantes ahorros
economicos en el largo plazo.

Su uso tiene el potencial de contribuir a la resiliencia energética,
incidir en la descarbonizacion de la matriz eléctrica nacional y
reducir los impactos negativos en la salud causados por la
contaminacion del aire. También, impulsan el desarrollo de nuevas
cadenas de calor en la industria, con la oportunidad de generar
empleos verdes de alto valor agregado.

Se espera que en el 2050 no haya en circulacion vehiculos de
combustidn interna que usen gasolina o diésel. Esto significa que,
para el ano 2040, se espera que la totalidad de Ias ventas sean de
vehiculos eléctricos.

Si bien los vehiculos eléctricos e hibridos representan una parte
insignificante _del mercado vehicular actual, para reducir
emisiones en linea con los esfuerzos globales de mantener el
aumento de la temperatura por debajo de 1.5°C, es fundamental
impulsar un cambio sustancial hacia vehiculos eléctricos y otros
vehiculos de cero emisiones.
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La adopcion de la electromovilidad se va aqjustando a la
demanda del mercado, por lo que se espera el incremento en su
uso en la medida en que este tipo de tecnologia mejore la
eficiencia de las baterias y su almacenamiento para aumentar el
rendimiento vehicular, asi como se presente el avance en torno a
la infraestructura de recarga, las regulaciones asociadas con el
control de las emisiones y la consideracion de las externalidades,
como el manejo adecuado de los residuos generados por la
disposicion final de la tecnologia. El desarrollo y el escalamiento de
proyectos piloto y politicas que incentiven la electromovilidad
serdn fundamentales para acelerar esta transicion.”s

Por tal motivo, lo que requiere es impulsar a través de incentivos vy
desincentivos, el uso de automoviles de eléctricos, sin menoscabo de otras
formas de movilidad, ya que actualmente en la Ciudad de México se tienen
un registro de 4.8 millones de vehiculos de fransporte privado; y datos de la
Secretaria de Desarrollo Econdmico de la Ciudad de México, informan que
en 2022 la Ciudad de México encabezd la adquisicion de coches eléctricos
a nivel nacional, pues se vendieron cerca de 40 mil unidades hibridas y

eléctricas que corresponden al 23 por ciento del total del pais.

Conla presente iniciativa, se busca aumenta esa cifra para alcanzar las metas
de gue en el 2050 no haya en circulacion vehiculos de combustion interna y

gue para el ano 2040 la totalidad de las ventas sean de vehiculos eléctricos.

IV. PROBLEMATICA DESDE LA PERSPECTIVA DE GENERO, EN SU CASO

No aplica de manera particular.

8 Ibidem.
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VI. FUNDAMENTO LEGAL Y EN SU CASO SOBRE CONSTITUCIONALIDAD Y
CONVENCIONALIDAD

CONSTITUCIONALIDAD

“Articulo 13
Ciudad habitable
A. Derecho a un medio ambiente sano

I. Toda persona fiene derecho a un medio ambiente
sano para su desarrollo y bienestar. Las autoridades
adoptardn las medidas necesarias, en el dmbito de sus
competencias, para la proteccion del medio ambiente
y la preservacion y restauracion del equilibrio ecoldgico,
con el objetivo de satisfacer las necesidades
ambientales para el desarrollo de las generaciones
presentes y futuras.

2. El derecho a la preservacion y proteccion de la
naturaleza serd garantizado por las autoridades de la
Ciudad de México en el dmbito de su competencia,
promoviendo siempre la participacion ciudadana en la
materia.

Articulo 16
Ordenamiento territorial
A. Medio Ambiente
1. ...
2. ...
3. ...

4. Las autoridades garantizardn el derecho a un medio
ambiente sano. Aplicardn las medidas necesarias
para reducir las causas, prevenir, mitigar y revertir
las consecuencias del cambio climdtico. Se
creardn politicas publicas y un sistema eficiente
con la mejor tecnologia disponible de prevencion,
medicion y monitoreo ambiental de emisiones de
gases de efecto invernadero, agua, suelo,
biodiversidad y contaminantes, asi como de la
huella ecoldgica de la ciudad.
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Asimismo, establecerdn las medidas necesarias y los
calendarios para la transicion energética acelerada
del uso de combustibles fésiles al de energias limpias.

Nn %

* oee

m m o

* oee

®

I

. Movilidad y accesibilidad

1. La Ciudad garantizard la movilidad de las personas
en condiciones de maxima calidad a fravés de un
sistema integrado y multimodal de transporte, que
atienda las necesidades sociales y ambientales,
bajo los principios de equidad social, igualdad, de
accesibilidad,  diseno  universal,  eficienciq,
seguridad, asequibilidad, permanencia,
predictibilidad, continuidad, comodidad e higiene.

2. En orden de importancia, las leyes dardn prioridad 'y
preferencia en la movilidad primero a peatones, en
especial personas con discapacidad o movilidad
limitada; a cualquier forma de movilidad no
motorizada; personas usuarias del transporte
publico de pasajeros; a los vehiculos privados
automotores en funcion de sus emisiones y al
fransporte de carga, con restricciones a su
circulacion en zonas, vialidades y horarios fijados
por ley.

3. Las autoridades de la Ciudad desarrollardn y
gjecutaran politicas de movilidad, para lo cual
deberan:
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a) Impulsar, a través de un plan de movilidad, la
fransicion  gradual hacia patrones donde
predominen formas de movilidad colectivas, no
motorizadas, motorizadas no contaminantes,
peatonales, asi como a base de nuevas
tecnologias;

b) Privilegiar el desarrollo y la consolidacion del
fransporte publico colectivo;

c) Estimular el uso de vehiculos no contaminantes o de
bajas emisiones a la atmésfera, y la creaciéon de
infraestructura conectada y segura para peatones
y ciclistas;

CONVENCIONALIDAD

“Acuerdo de Paris

Articulo 2 1. El presente Acuerdo, al mejorar la aplicacion de
la Convencidn, incluido el logro de su objetivo, tiene por
objeto reforzar la respuesta mundial a la amenaza del
cambio climdtico, en el contexto del desarrollo sostenible y
de los esfuerzos por erradicar la pobreza, y para ello:

a) Mantener el aumento de la temperatura media mundial
muy por debagjo de 2 °C con respecto a los niveles
preindustriales, y proseguir los esfuerzos para limitar ese
aumento de la ftemperafura a 1,5 °C con respecto a los
niveles preindustriales, reconociendo que ello reduciria
considerablemente los riesgos y los efectos del cambio
climatico;

b) Aumentar la capacidad de adaptacion a los efectos
adversos del cambio climdtico y promover la resiliencia al
clima y un desarrollo con bajas emisiones de gases de efecto
invernadero, de un modo que no comprometa la
produccion de alimentos;

y c) Situar los flujos financieros en un nivel compatible con una
frayectoria que conduzca a un desarrollo resiliente al clima y
con bajas emisiones de gases de efecto invernadero. -32.
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El presente Acuerdo se aplicard de modo que refleje la
equidad y el principio de las responsabilidades comunes
pero diferenciadas y las capacidades respectivas, ala luz de
las diferentes circunstancias nacionales.

Agenda 2030

“Objetivo 7: Energia asequible y no contaminante

7.1 De aqui a 2030, garantizar el acceso universal a servicios
energéticos asequibles, fiables y modernos

7.2 De aqui a 2030, aumentar considerablemente Ila
proporcion de energia renovable en el conjunto de fuentes
energéticas

7.3 De aqui a 2030, duplicar la tasa mundial de mejora de la
eficiencia energética

7.a De aqui a 2030, aumentar la cooperacidn internacional
para facilitar el acceso a la investigacion y la tecnologia
relativas a la energia limpia, incluidas las fuentes renovables,
la eficiencia energética y las tecnologias avanzadas y menos
contaminantes de combustibles fdsiles, y promover Ila
inversion en infraestructura energética y tecnologias limpias

7.b De aqui a 2030, ampliar la infraestructura y mejorar la
tecnologia para prestar servicios energéticos modernos y
sostenibles para todos en los paises en desarrollo, en
particular los paises menos adelantados, los pequenos
Estados insulares en desarrollo y los paises en desarrollo sin
litoral, en consonancia con sus respectivos programas de
apoyo

Objetivo 11: Lograr que las ciudades sean mas inclusivas,
seguras, resilientes y sostenibles.

1.1 ...

11.2 De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de
fransporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para
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fodos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la
ampliacion del transporte publico, prestando especial
atencion a las necesidades de las personas en situacion de
vulnerabilidad, las mujeres, los ninos, las personas con
discapacidad y las personas de edad

11.3 ...

11.4 Redoblar los esfuerzos para proteger y salvaguardar el
patrimonio cultural y natural del mundo

1.5 ...

11.6 De aqui a 2030, reducir el impacto ambiental negativo
per cdpita de las ciudades, incluso prestando especial
atencion a la calidad del aire y la gestion de los desechos
municipales y de ofro tipo

11.7 ...
Il.a...
I1.b ...

Il.c ...

Objetivo 13. Accidn por el Clima

13.1 Fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacion a
los riesgos relacionados con el clima y los desastres naturales
en todos los paises

13.2 Incorporar medidas relativas al cambio climatico en las
politicas, estrategias y planes nacionales

13.3 Mejorar la educacion, la sensibilizacion y la capacidad
humana e institucional respecto de la mitigacion del cambio
climatico, la adaptacion a él, la reduccion de sus efectos y
la alerta temprana

13.a0 ...

- _ o s
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13.b Promover mecanismos para aumentar la capacidad
para la planificacion y gestion eficaces en relacion con el
cambio climdtico en los paises menos adelantados y los
pequenos Estados insulares en desarrollo, haciendo particular
hincapié en las mujeres, los jovenes y las comunidades

locales y marginadas.

VIl. DENOMINACION DEL PROYECTO DE LEY O DECRETO

Iniciativa con proyecto de decreto por el que se reforma el Articulo 161 BIS 3
del Codigo Fiscal de la Ciudad de México.

VIIl. ORDENAMIENTO A MODIFICAR

Por lo anteriormente expuesto, a continuacion, se presenta la adicion

propuesta:

IX. TEXTO NORMATIVO PROPUESTO

CODIGO FISCAL DE LA CIUDAD DE MEXICO

ARTICULO 161 BIS 3.- No se pagard el
impuesto porla tfenencia o uso de 1os
siguientes vehiculos:

|. Los eléctricos utilizados para el
transporte publico de personas.

. ... ala VI. ...

ARTICULO 161 BIS 3.- No se pagard el
impuesto por la tenencia o uso de 1os
siguientes vehiculos:

|. Los eléctricos utilizados para el
transporte publico y privado de
personas.

. ... ala VI. ...
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Por lo anteriormente expuesto y fundado, someto a la consideracion de esta
H. Soberania el siguiente proyecto de:

UNICO. Se modifica el arficulo 161 BIS 3 del Codigo Fiscal de la Ciudad de
México.

(...)

ARTICULO 161 BIS 3.- No se pagard el impuesto por la tenencia o uso de los
siguientes vehiculos:

|. Los eléctricos utilizados para el fransporte publico y privado de personas.
. ...ala V. ...

TRANSITORIOS

PRIMERO. Remitase a la persona titular de la Jefatura de Gobierno, para su
promulgacion y publicacion en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.

SEGUNDO. El presente Decreto entrard en vigor, a partir del 1 de enero de
2024.

Dado en el palacio de la Ciudad de México, a los 25 dias del mes de abril del

ano dos mil veintitrés.

ATENTAMENTE

TANIA LARIOS PEREZ
DIPUTADA
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